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WINDS CHUTZEINRICHTUNG FUR EINEN 
OFFENEN KRAFTWAGEN 


Die Erfindung betrifft eine Windschut zeinrichtung fur einen 
offenen Kraftwagen nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Aus dem DE 92 01 474 Ul ist eine solche Windschut zeinrichtung 
fur einen offenen Kraftwagen als bekannt zu entnehmen, in 
dessen Fahrgast zelle zwei in einer Reihe angeordnete 
Fahrzeugsitze mit Ruckenlehnen und zugehorigen Kopfstutzen 
angeordnet sind. Zur Verminderung von unerwiinschter Zugluft fur 
die Fahrzeuginsassen ist im Abstand hinter den Sitzen 1 auf Hone 
des oberen Bereichs der Riickenlehne bzw. der Kopfstutzen ein in 
Fahrzeugquerrichtung verlaufendes Rohr mit 
Luf tausstromof f nungen vorgesehen . 

Als nachteilig ist hierbei anzusehen, dass das uber die 
annahernd gesamte Breite des Fahrzeugs verlaufende Rohr relativ 
sperrig innerhalb der Fahrgast zelle angeordnet ist, was z.B. 
bei einem Kraftwagen mit zwei Sitzreihen den Zugang zur 
Riicksitzbank zumindest stark erschwert . Als weiter nachteilig 
ist es zu betrachten, dass bei unterschiedlichen 
Langseinstellungen der beiden Fahrzeugsitze der Abstand 
zwischen den Luf tausstromof f nungen und der zugeordneten 
Riickenlehne relativ groS wird, wodurch die erwiinschte Wirkung 
der Windschut zeinrichtung fur den Fahrzeuginsassen nicht mehr 
erreicht werden kann. 
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Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Windschut zeinrichtung 
der eingangs genannten Art zu schaffen, die raumsparend 
innerhalb der Fahrgast zelle angeordnet und bei Fahrzeugen mit 
mehreren Sitzreihen besser eingesetzt werden kann. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch eine Windschut z- 
einrichtung mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unter- 
anspriichen angegeben. 

Die Luf tverteileinrichtung der Windschutzeinrichtung ist 
erf indungsgemaS in die Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes 
integriert, so dass beispielsweise bei einer Sitzreihe mit zwei 
Fahrzeugsitzen jedem der Sitze eine separate 

Luf tverteileinrichtung zugeordnet und durch diesen getragen 
ist. Der Abstand zwischen den Luf tausstromof f nungen und der 
Ruckenlehne inklusive Kopfstiitze bzw. dem Kopf- und 
Nackenbereich des Fahrzeuginsassen bleibt somit konstant, 
wodurch sich eine gleichbleibend gute Wirkung der 
Windschutzeinrichtung unabhangig von der Langseinstellung des 
Fahrzeugsitzes erzielen laSt . Durch die Integration der 
Luf tverteileinrichtung in den ohnehin vorhandenen Raum der 
Ruckenlehne wird aufierdem Bauraum innerhalb der Fahrgast zelle 
eingespart, wobei sich die erf indungsgemaSe 

Windschutzeinrichtung insbesondere auch bei einem Kraftwagen 
mit zwei Sitzreihen einsetzen la£t, ohne dass der Zugang zur 
Riicksitzbank erschwert ist. Dabei kann die 

Luf tverteileinrichtung vollstandig innerhalb der zugeordneten 
Ruckenlehne angeordnet oder beispielsweise in deren 
ruckwartiger Lehnenverkleidung integriert sein. 

Durch die Bereitstellung der Luftstrome nahe des Kopf-, Nacken- 
und Schulterbereich des Fahrgastes werden die dort 
vorherrschenden Luf tverwirbelungen wirkungsvoll vermindert, 
wobei die ausstromende Luft- je nach Wunsch des Fahrgastes - 
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von einem in die Ruckenlehne integrierten Heizelement erwarmt 
sein kann. 

Sind die Luf tausstromof f nungen dabei an den Schmalseiten des 
Fahrzeugsitzes angeordnet, wobei die Luftstrome im wesentlichen 
in Fahrzeugquerrichtung ausstromen, so konnen die 
Luf tverwi rbe lunge n groSflachig hinter dem Kopf-, Nacken- und 
Schulterbereich des dem Kopf- # Nacken- und Schulterbereich des 
Insassen kompensiert werden. 

1st der Fahrzeugsitz im oberen Bereich der Ruckenlehne mit 
einem Bezug aus Stoff oder perforiertem Leder bezogen, so 
bewirkt dieser eine erwunschte, diffuse Verteilung der 
ausstromenden Luft im Kopf-, Nacken- und Schulterbereich des 
Insassen. 

Ein zusatzlich in die Ruckenlehne integriertes Windschott kann 
zur weiteren Verminderung der Luf tverwi rbe lungen beitragen. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung bevorzugter 
Ausfuhrungsbeispiele sowie anhand der Zeichnungen; diese zeigen 
in 

Fig. 1 eine Seitenansicht auf einen innerhalb der 

Fahrgastzelle eines offenen Kraftwagens 
angeordneten Fahrzeugsitz mit der in die 
Ruckenlehne integrierten Luf tverteileinrichtung 
nach einer ersten Aus fuhrungs form der Erfindung; 

Fig. 2 eine vergroSerte Perspektivansicht auf die 

Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes gemaS Fig.l; 


Fig. 3 


eine Perspektivansicht auf die Ruckenlehne des 
Fahrzeugsitzes mit der Luf tverteileinrichtung 
nach einer zweiten Aus fuhrungs form der Erfindung; 
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Fig. 4 eine schematische Vorderansicht auf den oberen 

Bereich der Riickenlehne mit den Luftausstrom- 
6f f nungen nach Fig . 2 ; 

Fig. 5 eine schematische Vorderansicht auf den oberen 

Bereich der Riickenlehne mit den Luf tausstrom- 
dffnungen der Luf tverteileinrichtung nach einer 
dritten Ausf iihrungsf orm der Erfindung; 

Fig. 6 eine Seitenansicht auf den Fahrzeugsitz mit der 

in die Riickenlehne integrierten Luf tverteilein- 
10 richtung gemaS Fig . 5 sowie mit einem ebenfalls in 

die Riickenlehne integrierten Windschott; und in 


15 


Fig. 7 eine Vorderansicht auf den Fahrzeugsitz mit der 

Luf tverteileinrichtung und dem Windschott gemaS 
Fig. 6. 


In Fig . 1 ist in Seitenansicht ein innerhalb der Fahrgastzelle 
eines offenen, hier als Roadster ausgebildeten Kraftwagens 
angeordneter Fahrzeugsitz 10 dargestellt, der ein 
Sitzkissenteil 12, eine Riickenlehne 14 und eine dieser 

20 zugeordnete Kopfstiitze 16 umf a£t . Hinter dem Fahrzeugsitz 10 
ist die Hecktrennwand 18 sowie ein Uberrollbiigel 2 0 des 
^ Kraftwagens angeordnet . Von der Windschutzeinrichtung sind zwei 

im oberen Bereich der Riickenlehne angeordnete 
Luf tausstromoff nungen 22.1 und 22.2 einer im weiteren noch 

2 5 erlauterten Luf tverteileinrichtung erkennbar, wobei sich die 
eine Luf tausstromoff nungen 2 2.1 fur einen in Richtung der 
Kopfstiitze 16 austretenden Luftstrom an der oberen Schmalseite 
24 und die andere Luf tausstromoff nungen 22.2 fur einen seitlich 
nach aufien austretenden Luftstrom an der seit lichen auSeren 

30 Schmalseite 26 der Riickenlehne 14 bef indet . 


Fig. 2 zeigt in vergrofierter Perspektivansicht die Riickenlehne 
14 des Fahrzeugsitzes 10 gemaS Fig . 1 , die im mittleren Bereich 
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zwischen zwei Bruchlinien 35,36 auf geschnitten dargestellt ist 
und einen Sitzrahmen mit uber ein Querjoch 43 verbundenen 
seitlichen Holmen 42,44 umf a£t . Unter dem Bezug 34 der 
Riickenlehne 14 ist deren Bepolsterung 45 angedeutet . Von den 
seitlichen Holmen 42,44 des Sitzrahmens ist die in die 
Riickenlehne 14 integrierte Luf tverteileinrichtung 2 8 getragen, 
welche in dem hier gezeigten Ausf uhrungsbei spiel drei zu den 
Luf tausstromof f nungen 22.1,22.2 und 22.3 an den seitlich 
Schmalseiten 2 6 bzw. der oberen Schmalseite 24 der Ruckenlehne 
14 fuhrende Luftkanale 30,31,32 umf aSt . Die drei Luftkanale 
3 0,31,32 fuSen in einem gemeinsamen Liif tergehause 38, das in 
diesem Ausf uhrungsbei spiel ein als Axialliifter ausgebildetes 
Geblase 40 tragt. Saugseitig des Geblases 40 ist ein in Fig. 6 
erkennbarer Versorgungskanal 4 6 vorgesehen, der bei einer 
Luf teinlassof f nung 48 an der Riickseite der Riickenlehne 14 
endet . Bei der gezeigten Anordnung der drei 
Luf tausstromof f nungen 22.1,22.2 und 22.3 an den seitlich 
Schmalseiten 26 bzw. an der oberen Schmalseite 24 der 
Riickenlehne 14 stromt die Luft - auch bedingt durch die 
Orientierung der jeweils zugeordneten Luftkanale 3 0,31,32 - 
etwa in der Ebene der Riickenlehne 14 aus den 
Luf tausstromof f nungen 22.1,22.2 und 22.3 aus . Jedem der 
Luftkanale 30,31,32 ist hier ein einstellbares , jeweils 
gestrichelt dargestelltes Heizelement 50 zugeordnet, durch den 
die aus den Luf tausstromof f nungen 22.1,22.2 und 22.3 
austretenden Luftstrome nach dem individuellen Wunsch des 
Sitzinsassen beheizbar sind. Alternativ kann innerhalb des 
Liif tergehauses 3 8 ein gemeinsames Heizelement 5 0 fur die 
Luftstrome aller drei Luftkanale 30,31,32 vorgesehen sein, 
welches in Fig. 2 und 3 gestrichelt eingetragen ist. Neben den 
Heizelementen 50 konnten zusatzlich auch Verdampf erelemente 
Oder dgl . zum Kiihlen der Luftstrome vorgesehen werden, urn 
beispielsweise bei offener Fahrt an heiSen Tagen den 
Sitzinsassen mit Kiihlluft zu versorgen. 

In Fig. 3 ist in Perspektivansicht die Ruckenlehne 14 mit der 
Kopfstiitze 16 und der Luf tverteileinrichtung 28 in einer 
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weiteren Ausf uhrungsf orm dargestellt, die sich von der unter 
Bezugnahme auf die Figuren 1 und 2 beschriebenen Version 
lediglich durch eine andere Ausgestaltung des Luftergehauses 3 8 
und die Verwendung eines Radialluf ters 40 unterscheidet . 

5 

In Fig. 4 ist in schemat ischer Vorderansicht die Ruckenlehne 14 
mit der Luf tverteileinrichtung nach den Figuren 1 bis 3 mit 
angedeuteten Luf tausstromof f nungen 22.1,22.2 und 22.3 gezeigt, 
welche hier im Bereich der Sitzflache der Ruckenlehne 14 
10 austreten. 

In den Figuren 5 und 6 ist in schemat ischer Vorderansicht bzw. 
in teilweise auf geschnittener Seitenansicht die Ruckenlehne 14 
des Fahrzeugsit zes 10 nach einer weiteren Ausf uhrungsf orm 

15 gezeigt. Hierbei ist der Fahrzeugsit z 10 - wie in Fig. 5 

gepunktet angedeutet - im oberen Bereich der Ruckenlehne 14 mit 
einem Bezug 34 aus Stoff oder perforiertem Leder bezogen, der 
mit einer Vielzahl von Luf tausstromof f nungen 22 versehen ist. 
Diese Anordnung der Luf tausstromof f nungen 22 bewirkt eine sehr 

20 gleichmaSige , diffuse Verteilung der Luftstrome um den Kopf-, 
Nacken- und Schulterbereich des Sitzinsassen . In Fig. 6 ist 
erkennbar, dass der Luf tverteileinrichtung 2 8 hier ein dem 
Luf tergehause 3 8 4 0 nachgeschaltetes Abstandsgewirke 52 
zugeordnet ist, welches fur eine gute Verteilung des aus dem 
Geblase 40 austretenden Luftstroms sorgt . Durch die auf dem 
Abstandsgewirke 52 angeordnete Bepolsterung 45 aus 
luf tdurchlassigem Material gelangt die aus dem Geblase 40 
austretende und das Abstandsgewirke 52 durchstromende Luft zu 
dem Bezug 34 mit den Luf tausstromof f nungen 22 . Auch bei der 

3 0 hier beschriebenen Luf tverteileinrichtung 2 8 konnen ein oder 
mehrere Heiz- oder Kuhlelemente zum Temperieren der 
austretenden Luftstrome vorgesehen sein. Zusatzlich sind hier 
zwischen dem Abstandsgewirke 52 und der Bepolsterung 45 Litzen 
54 einer Sitzheizung ersichtlich. 

35 

Zur weiteren Verminderung von Luf tverwirbelungen ist in den 
Fahrzeugsitz 10 nach Fig. 6 ein Windschott 56 in die Ruckenlehne 
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14 integriert , welches in Fig. 7 in einer Vorderansicht auf den 
Fahrzeugsitz erkennbar ist. Dieses Windschott 56 ist hier als 
Rollo ausgebildet und manuell oder motorisch ausfahrbar bzw. 
versenkbar. In der ausgef ahrenen Position kann das Windschott 
5 56 in der hier gezeigten Version an der Riickseite der 

Kopf stiit ze 16 festgelegt werden. Zur besseren Sicht nach hinten 
kann das Windschott 56 durchsichtig und ggf . auch als steifes 
Element ausgebildet sein. Auch ware es denkbar, die Hub- und 
Senkbewegungen des Winschotts 56 und der Kopfstiitze 16 zu 
10 koppeln. 
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1. Windschutzeinrichtung fur einen offenen Kraftwagen, in 
dessen Fahrgastzelle wenigstens ein Fahrzeugsitz (10) mit 
Ruckenlehne (14) und zugehoriger Kopfstiitze (16) angeordnet 
ist, wobei zur Verminderung von unerwunschter Zugluft fur 
den Fahrzeuginsassen auf Hone des oberen Bereichs der 
Ruckenlehne (14) Luf tausstromof f nungen (22,22.1,22.2,22.3) 
einer Luf tverteileinrichtung (28) vorgesehen sind, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luf tverteileinrichtung (2 8) in die Ruckenlehne (14) 
integriert und unmittelbar von dieser getragen ist . 

2. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein der Luf tverteileinrichtung (28) vorgeschaltetes 
Geblase (40) in die Ruckenlehne (14) integriert ist. 

3. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Luf tverteileinrichtung (2 8) wenigstens ein 
Heizelement (50) zum Erwarmen des Luftstroms zugeordnet ist. 

4. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luf tausstromof f nungen (22.1,22.2,22.3) an den 
Schmalseiten (24,26) des Fahrzeugsit zes (10) angeordnet 
sind . 
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5. Windschut zeinrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luf tausstromof f nungen (22,22.1,22.2,22.3) derart 
ausgerichtet sind, dass der Luftstrom im wesentlichen in 
Fahrzeugquerrichtung ausstromt . 

6. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Fahrzeugsitz (10) zumindest im oberen Bereich der 
Ruckenlehne (14) einen mit Luf tausstromof f nungen (22) 
versehenen Bezug (34) aus Stoff oder perf oriertem Leder 
aufweist, durch welchen die durch die Luf tverteileinrichtung 
(28) bereitgestellten Luftstrome austreten. 

7. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein Windschott (56) in die Ruckenlehne (14) des 
Fahrzeugsitzes (14) integriert und unmittelbar von dieser 
getragen ist . 

8. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Windschott (56) ausfahrbar und versenkbar ist, 
wobei dessen Hub- und Senkbewegung an die der Kopfstiitze 
(16) bewegungsgekoppelt ist. 

9. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in der Fahrgastzelle des Kraftwagens wenigstens eine 
Sitzreihe mit zwei Fahrzeugsitzen (10) angeordnet ist, denen 
jeweils eine separate Luf tverteileinrichtung (28) zugeordnet 
ist . 
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Zusammenf as sung 


Die Erfindung betrifft eine Windschut zeinrichtung fur einen 
offenen Kraftwagen, in dessen Fahrgastzelle wenigstens ein 
Fahrzeugsitz mit Ruckenlehne und zugehoriger Kopfstiitze 
angeordnet ist, wobei zur Vermeidung von unerwiins enter Zugluft 
fur den Fahrzeuginsassen auf Hone des oberen Bereichs der 
Ruckenlehne Luf tausstromof f nungen einer Luf tverteileinrichtung 
vorgesehen sind. 

Die Luf tverteileinrichtung ist in die Ruckenlehne integriert 
und unmittelbar von dieser getragen. 


